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BASIC -ABSTRACT: 

The side walls of the tubeless tyre are fitted with 
reinforcing rings running 

around the edge of the tyre. These hold the tyre on the 
wheel rim. The ply 

insert layers are secured in the edges of the tyre by 
dividing the reinforcing 

rings into two layers, with each layer having the same shape 
and strength. The 

ends of the play layers are clamped between the two sets of 
reinforcing rings 

and thus eliminate the need for looping the ends of the 
layers over the rings. 

The loops could otherwise lead to tyre walls splits and 
reduce the flexibility 
of the tyre . 
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Fahrzeugluftreifen 

Die Erfindung bezieht sich auf Fahrzeugluf treif en mit in die Reifen- 
wulste eingebetteten und mit den Verstarkungeeinlagen verbundenen, 
vorzugsweise aus mehreren Windungen zugfester Drahte hergestellten 
Mule t kern en. 

Die zugfesten, nur aus Griinden erleichterter Montagemoglichkeiten in 
Grenzen verformbaren Wulstkerne verleihen den Reif enwulsten die fur 
ihren festen Sitz auf der Radf elge und - im Falle schlauchloser 
Heif en - die zuverlassige Abdichtung gegen Luftverluete notvendige 
mechanische Feetigkeit und dienen daneben zum Verankern der in Form 
von Geveben Oder auch unverwebten Faden- oder Drahtkordbahnen in die 
Karkasse eingebetteten Verstarkungseinlagen. Da die Querschnitts- 
gestalt und das Fahrverhalten der f ertigen Reif en im Gebrauch vesent- 
lich von der Beschaf fenheit und Anordnung der von Wulst zu Vulst 
durchlaufenden Einlagen bestimmt werden, ist ihre sichere, unter 
alien Umstanden haltbare Befestigung an den Wulstkernen eine wichtige 
Voraussetzung fiir die Einhaltung gleichbleibender Ausgangsbedingungen 
und fiir die Gebrauchsttichtigkeit der Reif en uberhaupt* Hierzu erschien 
es bisher unerlaBlich, die Verstarkungseinlagen in nahezu volletandi- 
ger UmhUllung urn die Wulstkerne herumzulegen und auf sich selbst 
zuruckzufalten* Wenn die auf einer solchen formschlttssigen Verbindung 
beruhenden bekannten Verankerungen im allgemeinen auch den praktischen 
Anforderungen durchaus genugen, so bringen sie doch wieder in anderer 
Hinsicht unvermeidbare Nachteile mit sich: Der zuruckgefaltete Lagen- 
rand bildet eine Stofikante, die den inner en Zusammenhang im Schich- 
tenaufbau stort und haufig AnlaB zu Trennstellen und Abloseerschei- 
nungen gibt. Diese Gefahr laflt sich durch Verlagern der StoBkanten 
,in den Bereich der Seitenwand oder der Reif enlaufflache zwar verrin- 
gern, vobei aber viederum ein erhohter Materialaufvand nachteilig 
ist. Ohnehin ist das Zuriickfalten der Verstarkungeeinlagen um die 
Wulstkerne herum im Rahmen der gesamten Reif enkonf ektionierung ein 
Vorgang, der mit vergleichsweise hohem Zeit- und Materialbedarf be- 
lastet ist. 

i 
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Der Erfindung liegt demgegeniiber ale Aufgabe eine leicht herzu- 
stellende Verbindung der Verstarkungseinlagen mit den Vulstkernen 
ohne die Notwendigkeit einer nachteiligen StoBkante und unter 
Toller Yahrung ihrer erforderlichen Kraf tubertragungsfahigkeit 
zugrunde* Diese Aufgabe vird, ausgehend von Luftreifen der eingangs 
genannten Art, erfindungsgemaB da durch gelost, dafi die Verstarkungs- 
einlagen in die Yulstkerne eingesetzt und ausschlieBlich etoff- 
cchliiseig mit diesen verbunden sind, bei^pielsweise in der Veise, 
daB die Yulstkerne in Axialrichtung des Reifens geteilt hergestellt 
und beiderseits an die Verstarkungseinlagen angesetzt sind* In einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind die Yulstkerne aus 
zwei Teilen von ira wesentlichen gleicher QuerschnittsflSche zusammen- 
gesetzt, wobei die Verstarkungseinlagen von der Karkasse aus in einer 
zu einer Seitenvand der Vulste im wesentlichen parallelen Ebene durch 
dengesamten Querschnitt der Yulstkerne gefiihrt sind* Vahlweise ware 
es aber auch denkbar und moglich, die Yulstkerne in Radialrichtung 
des Reifens geteilt herzustellen und auf die Ober- und Untereeite 
- bezogen auf die Reif enmittelachse - der unter RichtungsSnderung 
aus der Karkasse herangef tihrten Verstarkungseinlagen anzusetzen* 

Mit dem unmittelbaren Einfttgen der Verstarkungseinlagen in den Quer- 
schnitt eauf ban der Yulstkerne ersetzt die Erfindung die bisher 
vorherrschende auBere, formechlussige Befestigung durch eine reine 
stoffschlussige Verbindung und vermeidet damit die storende StoBkante 
in dem Obergangebereich zwischen Yulst und Karkasse* Es ist daher 
auch eine der Hauptursachen fiir die sonst unter schveren Belastungen 
im Fahrbetrieb auftretenden Abloseerscheinungen im inneren Schichten- 
aufbau der Reif en ausgeschaltet f so daB die erfindungsgemaBen Reif en 
eine hohere Gebrauchstuchtigkeit und langere Lebensdauer er war ten 
lassen. Dariiber hinaus filhrt die durch den Fortfall des Lagenum- 
schlagens mogliche Vereinfachung im Ablauf der Konfektionierungsarbeiten 
zu Einsparungen an Lohnkosten und Arbeitsaufvand, die sich in Sen- 
kungen der Gesaatfertigungskosten niederschlagen. Dieser koatenm&Big 
begrundete Vorteil erfahrt eine weitere Steigerung durch den im Ver- 
gleich zu bekannten Ausfuhrungen geringeren Naterialaufvahd. 
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Die Vahl eines zveckentsprechenden Haf tvermittlers vorausgesetzt v 
steht die stoffschliissige Verbindung der Verstarkungseinlagen mit 
den beidseitig anliegenden Wulstkernteilen der iib lichen UmhUllung 
hinsichtlich der Kraftubertragungsfahigkeit nicht nach. Vieloehr 
bringt die erfindungsgemaBe Anordnung infolge des direkten Einffihrens 
der Verstarkungseinlagen in den Kernquerschnitt gunstigere Verhalt- 
niase in dem Kraftubergang mit sich. Es iet dabei auch zu berficksich- 
tigen, dafi die reine Haftverbindung durch die Klemmvirkung der in 
den Vulaten in Axialrichtung anei nan dergep refit en Kernteile noch ver- 
stfirkt vird* Fur besondere echwere Beanspruchungsfalle besteht zudem 
die Hoglichkeit, die Querschnittsform der Wulstkerne in Sinne einer 
vorviegenden Radialausrichtung zu verandern, urn eine langere Anlage- 
und Haftflache zvischen Kern und Einlagen zu erhalten. 

Zur Verdeutlichung der Erfindung ist ein Ausfuhrungsbei spiel in der 
Zeichnung schematisch dargestellt* Die einzige Figur der Zeichnung 
seigt einen Querschnitt durch eine Hulstpartie eines erfindungsgemafien 
Fahrzeugluftreifens mit zugehoriger Radfelge. 

Der gefceichnete Luftreif en 1 ist mit dem ¥ulst 12 in dich tender Ver- 
bindung auf die Radfelge 2 aufgezogen und vird auf dieser gegen die 
Virkung des inneren Luftdruckes von dem sogenannten Felgenhorn 21 
gehalten. Er enthSlt die Verstarkungseinlagen 13* die in der Hegel 
▼on Vulst zu Vulst durchlaufen und an den in die Vulste 12 einge- 
betteten Wulstkernen 1*f verankert sind. Ihr Aufbau und ihre Beschaffen- 
heit im einzelnen ist fur die Erfindung ohne Bedeutung und bedarf 
daher keiner naheren Erlauterung. 

Die Vulstkerne 1V sind jeveils aus zvei gleich grofien, flachenkon- 
gruenten Teilringen 1^ a, Ik b von wendelig gevickelten zugfesten 
Stahldrfihten gebildet, vobei die ohne vesentliche Richtungsanderungen 
in den Wulstbereich geffihrten Verstarkungseinlagen 13 zvischen die 
in Axialrichtung gegeneinandergepreBten Teilringe 1*f a, 1*f b einge- 
setzt und unter ZufUgen eines geeigneten Klebers haftend mit ihnen 
verbunden sind. 
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Patentanspriiche : 




Ffhrzeugluftreifen mit in die Beifenwulste eingebetteten und nit 
Aen Verstarkungseinlagen verbundenen, vorzugsweise aue mehreren 
Windungen zugfester Drahte hergestellten Wulstkernen, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Verstarkungseinlagen (13) in die Vulst- 
kerne (1*0 eingesetzt und ausschliefilich stoffschlussig mit die sen 



2. Luftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Wulst- 
kerne in Axialrichtung dee fieifens geteilt hergestellt und beider- 
seits an die Verstarkungseinlagen angesetzt sind. 

3. Luftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Wulst- 
kerne in Hadialrichtung des Beif ens geteilt hergestellt und auf 
die Ober- und tfnterseite - bezogen auf die Reifenmittelachse - 
der unter BichtungsSnderung aus der Karkasse herangefUhrten Ver- 
etSrkungseinlagen angesetzt sind. 

^. Luftreifen nach den Anspriichen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet , 
dafi die Wulstkerne (1*0 aus zwei Teilen (14 a, 14 b) Ton im wesent- 
lichen gleicher QuerschnittBflache zusammengesetzt sind. 

5. Luftreifen nach Anspruch 2 oder k, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Verstarkungseinlagen (13) von der Karkasse aus in einer zu einer 
Seitenwand der Beifenwulste (12) im wesentlichen parallelen Ebene 
durch den ge saint en Querschnitt der Wulstkerne (HO hindurchgefuhrt 
sind. 
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